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E-BUSSE

KLEIN, LEICHT, EFFIZIENT:
MOTEG-AGGREGATE BEFLUGELN
DIE ELEKTROMOBILITAT

EASY-WIND-STROMWINDRADER DREHEN
IHRE RUNDEN, EIN BATTERIE-ELEKTROBUS
VON | SEE BIEGT SCHWUNGVOLL UM DIE
ECKE. AUF DEM GREENTEC CAMPUS VON
ENGE-SANDE FOKUSSIERT ALLES AUF ER-
NEUERBARE ENERGIE — AUCH DIE FIRMA
MOTEG AM ENDE DES GROBEN PLATZES
MIT DEM UNPRATENTIOSEN EINGANGS-
SCHILD , ELEKTROMOBILITAT — ELEKTRI-
SCHE ANTRIEBE".

In einer groBen Flachhalle liegen auf Tischen akkurat auf-
gereiht jlingst fertiggestellte Produkte. Silbrig glinzender
Stahl, sorgsam fixierte Schliauche, einige Kunststoffele-
mente — was bitte ist das? Dr. Siegfried Gotz ist Ge-
schiftsfiihrer der MOTEG. Hier handelt es sich um Ag-
gregate fiir komprimierte Luft, erlautert er, also um Luft-
kompressoren. Diese sind essentiell in elektrisch betriebe-
nen Fahrzeugen: bei der Betitigung der Bremsen, fiir das
.Kneeling®, also das Absenken von Bussen auf der Ein-
stiegsseite, die Turen — iiberall, wo Pressluft benotigt
wird. Geschiftsfithrer Dr. G6tz macht es sichtlich Spaf,
die Vorteile seiner Produkte aufzulisten.

Das sind verglichen zur Konkurrenz die leisesten Aggrega-
te — und auch die leichtesten. Wir sind mindestens Faktor 2
leichter als der beste Mitbewerber. Wir sind auch, was den
Energieverbrauch betrifft, mindestens um Faktor 2 besser
als die Konkurrenz. Das ist das Ergebnis unserer Kombi-
nation von Betriebsart und Software, genauso mit dem
hocheffizienten Motor, mit der entsprechenden passenden
Pumpe dazu.

Erstaunlich! Schlieflich gibt es im Automotive-Bereich
nicht nur in Deutschland GroBpotentaten. Da wiirden wir
schon erwarten, dass sich bahnbrechende Verbesserungen
auch unter den GroBlen der Branche abspielen. Von MO-
TEG hatten wir vorher noch nichts gehort. Hat da jemand

etwas verschlafen? Auch diese Frage beantwortet Dr.
Gotz souverdn.

Die grofien Firmen setzten bislang als oberste Prioritdit
auf andere Businesskonzepte als die Elektromobilitit. Wir
Jjedoch sind ganz spezifisch sofort in die Elektromobilitdt
eingestiegen. Unser Fokus ist Elektromobilitit. Das ist
noch ein Nischenmarkt. Da kann man einfach noch nicht
so viel Umsatz machen. Doch dieser wird natiirlich inner-
halb der néichsten Jahre ansteigen, und zwar dramatisch
im Bereich tiber eine Milliarde Euro pro Jahr, wiirde ich
sagen. Ich rede jetzt nur iiber diese Kompressoren global.

Wir miissen gestehen, das ist fiir uns schwer vorstellbar.
E-Auto, E-Busse, da hatten wir immer gedacht, alles dreht
sich um die richtige Batterie. Wenn diese goldene Progno-
se stimmt und nicht Mitbewerber noch wieder bessere
Produkte entwickeln, miisste MOTEG ja jetzt mehrere
Hektar Fabrikgeldnde dazu erschliefen...? Mit feinem Li-
cheln formuliert Geschiftsfiihrer Dr. Go6tz die néchste
Uberraschung:

Ja, tatsdchlich. Das neue Werk ist jetzt schon im Bau. Es
ist bezugsfertig im Januar 2021, betriebsfertig wird es sein
im April. Wir haben jetzt hier eine Produktionsfldiche von
200 Quadratmetern. Dann wird es eine Produktionsfléiche
von in Summe 800 Quadratmetern sein, und das wird un-
gefihr zwei Jahre reichen. Dann wird es auch knapp wer-
den.

Also, man muss erst einmal ein Verstindnis fiir den Markt
bekommen. Man muss den Kunden kennen und seine Be-
diirfnisse analysieren, dann erst kann man sich an die Pro-
duktentwicklung machen. Wir haben urspriinglich Konzep-
te entwickelt fiir Betreiber von elektrischen Bussen. Da
haben wir den elektrischen Bus mal etwas ndher analy-
siert. Was sind die hauptsichlichen Faktoren, warum die
Reichweite so und nicht besser oder nicht schlechter ist?
Und da sind wir draufgekommen, dass gerade die Neben-
aggregate vernachlissigt worden sind.
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Nebenaggregate, da reden wir von den zwei Aggregaten,
die wir hier bauen. Das ist die Lenkhilfepumpe, ein Hy-
draulikaggregat, und das Pneumatikaggregat fiir die
Bremsen. Nebenaggregate verbrauchen in einem Bus im
Innenstadtbetrieb 15-20 Prozent des gesamten Energie-
verbrauchs des Fahrzeugs. Wenn wir es also hier zustande
bringen, mit entsprechenden besseren Komponenten nur
die Hilfte zu verbrauchen, hat der Bus mit geringen Inves-
titionen bis zu zehn Prozent mehr Reichweite.

Das sitzt. In der Tat, die beste Batterie hilft wenig, wenn
zu viel Energie fiir die Nebenfunktionen eines Fahrzeugs
verloren geht, anstatt die Reichweite zwischen den Lad-
eintervallen zu erh6hen. Dann stellt sich natiirlich die Fra-
ge: Sollten denn nicht auch Produzenten komplett neuer
Busse Interesse haben, solch moderne Komponenten ein-
zubauen? Oder ist ihnen ein Newcomer als Lieferant zu
unsicher, egal, wie gut seine Produkte sein mogen? Auch
hier verstromt Dr. G6tz Zuversicht.

Wir sind momentan, kann man so sagen, europaweit der
Marktfiihrer, was Retrofit betrifft, also die Modernisierung
und Umriistung von Dieselbussen auf Elektrobusse. Und
die Neubauer — wir haben inzwischen auch einige OEM in
unserer Kundenliste, vor allem junge Unternehmen mit
groffem Entwicklungspotential in Zukunft, fiir elektrische
Lkw genauso wie fiir elektrische Busse. Und diese Kunden
kommen nicht nur europaweit, sondern inzwischen auch
global. Wir haben die ersten Kunden in Australien, wir ha-
ben inzwischen drei Kunden in den USA, die machen jetzt
gerade ihre ersten Versuche. Das heifst, die Stiickzahlen
sind noch nicht sehr hoch, aber die werden dann in den
ndchsten ein, zwei Jahren gewaltig ansteigen.

Wir gehen weiter. Auf den Tischen prisentieren sich wei-
tere Komponenten. Dr. G6tz macht mit den Hinden eine
ausladende Bewegung.

Die Konkurrenz baut teilweise Motoren, die haben solche
Durchmesser, die sind so lang. Und entsprechend kommt
ein grofles Gewicht zustande. Diese Komponente, hier von
der Seite gesehen, das ist die Hydraulik-Pumpe. Hier ist
der entsprechende Motor dazu. Und nun zum Gewicht:
Das wiegt circa 12 Kilogramm. Das leichteste Konkur-
renzprodukt wiegt 36 Kilogramm.

Klar! Je schwerer die Aggregate sind, desto mehr Energie

Leicht und wirkungsmachtig —
Kompressoren von MOTEG.

verbraucht ihr stindiges Mitschleppen, und je weniger
Menschen oder Waren konnen transportiert werden. Wie-
der senkt sich die Reichweite des Elektrofahrzeugs. Wie
lange ist denn MOTEG mit solch innovativen Produkten
tiberhaupt schon auf dem Markt, und: Ist Dr. G6tz der
technologische Kopf? Das nicht gerade, riickt der Ge-
schiftsfiihrer die Perspektive zurecht.

Ich bin zwar promovierter Physiker, habe technisch schon
sehr viel Ahnung, kann mich mit meinen Ingenieuren gut
auseinandersetzen, aber die wirklichen Experten sind tat-
sdchlich unsere Ingenieure. Als Firma aktiv sind wir seit
2014, in die Produktion sind wir allerdings erst mit den
ersten Prototypen Ende 2018 eingestiegen. Jetzt verdop-
peln wir jedes Jahr unseren Umsatz. 2020 ist wirtschaft-
lich gesehen das beste Jahr gewesen, obwohl es ja be-
kanntermafen das Krisenjahr ist.

Na dann: Auf eine elektrisierende Zukunft!

Hermann Schmidtendorf
Redaktion bahn manager
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